Di; ? ﬁ OSTERREICHISCHER FUNKMODELLAUTOVERBAND

Rennreglement
2010

http://www.oefmav.at



Vorwort

VORWORT

Liebe Freunde,

wir haben eine neue Saison, die wie ich glaube schw ierig werden wird.
Gemeinsam mit Eurer Hilfe werden wir das meistern.

Wir haben durch das neue Akkureglement Energie im U berfluB und wie sich
bisher zeigt, vertragt sich das schlecht mit dem el ektrischen und
mechanischen Equipment.

Wie bei der GV beschlossen, werden wir bei Bedarf bei oder nach dem
ersten STM-Lauf Uber Anpassungen abstimmen.

Trotzdem viel Vergniigen in der neuen Saison.

Bernhard Kramer
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Kontaktadressen

OFMAYV - Verbandsvorstand

Obmann Schriftflihrer Kassier

Markus Vrana Ing. Hubert H. Jaeger Nikolaus Volejnik
Klosterwiesgasse 29
A-8010 Graz

obmann@oefmav.at schriftftuehrer@oefmav.at kassier@oefmav.at

0316/823305-0
0316/823305-18
0664/805741178 0650/8006060 0699/10632255

ZIMmH©

OFMAV - Sektion Elektro Flachbahn

Sektions- Obmann (EF) Schriftfihrer Kassier
Ing. Bernhard Kramer Christian Rosler Christian Tratter
@ | BernhardKramer@gmx.at noemi@kabsi.at tratter@inode.at
M | 0676/6423383 0699/17073830 0664/3915567
. Bank: Raiba Wattens u. Umg.
Bankverbindung BLZ.  |36351
KtoNr.: 6611719
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Ofmav Algemeines Reglement

1 ZWECK DES OFMAV-RENNREGLEMENTS

1.1 Das OFMAV-Rennreglement soll helfen, Rennen mit funkferngesteuerten
Automodellen reibungslos abzuwickeln und der Rennleitung klare
Entscheidungen ermdglichen.

Alle Regeln sind so auszulegen, dass ein sportlich fairer Wettbewerb
durchgefihrt werden kann und jedem Teilnehmer mdglichst gleiche Chancen
geboten werden.

1.2 Das Renn-Reglement bildet die Grundlage fiir Entscheidungen des
Rennleiters und der Jury.

2 ANFORDERUNGEN AN DIE TEILNEHMER

2.1 Die Teilnehmer von OFMAV-sanktionierten Bewerben missen eine gltige
OFMAV-Fahrerlizenz besitzen (jeder Auslander kann ebenso Lizenzinhaber
werden und erhalt somit auch Punkte in der dsterreichischen
Staatsmeisterschaft / Voraussetzung: zusatzliche Mitgliedschaft bei einem
OFMAV-Club - versicherungstechnisch erforderlich).

2.2 Jeder Teilnehmer muss haftpflicht- und unfallversichert sein.

2.3 Bei Europa- und Weltmeisterschaften ist zusatzlich eine gultige EFRA-Lizenz
erforderlich.

2.4 Jeder Teilnehmer ist verpflichtet, den Weisungen des Rennleiters und der vom
OFMAV, der EFRA oder der IFMAR eingesetzten Schiedsrichter (Referees)
Folge zu leisten.

2.5 Jeder Teilnehmer ist fiir seine Fernsteuerungsanlage selbst verantwortlich und
hat die Konsequenzen fir VerstoRe gegen die OPT-Vorschriften allein zu
tragen.

2.6 Bestehen bei einem internationalen Rennen Teilnahmebeschrénkungen, so
nennt der OFMAYV die an diesem Rennen teilnehmenden 6. Fahrer. Der
OFMAV hat sich bei seiner Entscheidung an den Leistungen der einzelnen
Fahrer zu orientieren. Der Entsendungsmodus zu Europa- oder
Weltmeisterschaften wird durch Beschliisse der Sektionsmeetings festgelegt.
2.7 Alle Teilnehmer sind verpflichtet, sich sportlich fair zu verhalten. Dies gilt
insbesondere fir die Fahrweise der Teilnehmer.

3 HAFTUNG

3.1 Die Teilnahme an Wetthewerben erfolgt auf eigene Gefahr. Die Teilnehmer
tragen die alleinige zivil- und privatrechtliche Verantwortung fur alle von ihnen

- oder durch die von ihnen eingesetzten Automodelle - verursachten Schaden.
Die Teilnehmer verzichten durch Abgabe ihrer Nennung fir alle im
Zusammenhang mit der Veranstaltung erlittenen Unfélle oder Schaden am
Automodell, auf jeden Anspruch aus Vergehen oder Rickgriff gegen:
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- den OFMAYV, dessen Funktionare, Mitglieder und ehrenamtliche

Mitglieder.

- den Veranstalter, dessen Beauftragte, Funktionare und Helfer,

- die Teilnehmer und deren Helfer, sowie eigene Helfer,

- die Behorden und andere Personen,

die mit der Veranstaltung in Verbindung stehen.

Diese Vereinbarung wird mit der Abgabe der Nennung an den Veranstalter
allen Beteiligten gegeniiber wirksam.

4 SICHERHEIT

4.1 Die Sicherheit der Zuschauer ist von vorrangiger Bedeutung und muss bei der
Erbauung des Rennkurses und der Zuschauerflachen beachtet werden.

4.2 Die Sicherheit der Offiziellen, der Teilnehmer und der Helfer ist von gleicher
Wichtigkeit, aber es wird angenommen, dass sich diese Personen der
eventuellen Gefahr eher bewusst sind.

4.3 Zuschauer, Teilnehmer; Helfer und Offizielle missen durch Absperrungen
ausreichend gegen auf3er Kontrolle geratene Fahrzeuge geschutzt sein.

4.4 Streckenbegrenzungen muissen so ausgefihrt sein, dass von der Strecke
abkommende Fahrzeuge nicht in die Zuschauer abgelenkt werden kénnen.

4.5 Bei der technischen Abnahme muss auf die sichere Ausfiihrung des
Fahrzeuges geachtet werden, damit Verletzungen beim Rennen maéglichst
vermieden werden.

4.6 Ist wahrend der Veranstaltung nicht stdndig ein Einsatzfahrzeug der Rettung
an der Rennstrecke, so muss beim Rennleiter eine Erste-Hilfe-Apotheke
verflgbar sein.

4.7 Bei der Veranstaltung sollen geeignete Loschmittel vorhanden sein.

4.8 Beim Betreten des Fahrerpodestes oder bei der Austibung der Funktionen als
Mechaniker oder Streckenposten darf kein eingeschaltetes Mobil-Telefon
mitgenommen werden. Im Fahrerlager sollen Mobil-Telefone mdglichst weit
weg von der Strecke aufbewahrt werden und am besten auch ausgeschaltet
sein.

5 ANFORDERUNGEN AN DAS VERANSTALTUNGSGELANDE

5.1 Fir die Einsatzfahrzeuge von Rettung, Feuerwehr und Exekutive muss eine
Zufahrtsmoglichkeit bis direkt zur Strecke gegeben sein.

5.2 Eine Parkmdglichkeit fur die Teilnehmer soll so nahe wie moglich bei den
Boxen bestehen. (Eventuell Transporthilfen zur Verfiigung stellen).

5.3 Absperrungen mussen den Zuschauerraum vom Rennkurs und Fahrerlager
trennen. Die Strecke muss von den Zusehern durch eine Absperrung, die von
Modellautos nicht durchbrochen oder Giberwunden werden kann, getrennt

sein.

5.4 Das Fahrerpodest muss fir mindestens 10 Fahrer ausgelegt sein, wobei fir
jeden Fahrer mindestens 80 cm Platz vorgesehen sein muss. Die Tiefe des
Standes soll mindestens 1,50 m betragen, die Hohe soll zwischen 2 m und
maximal 3 m Uber dem Boden sein. Der Zugang zum Stand muss aus einer
festen Stiege mit einem Handlauf bestehen. Eine starke Briistung ist

Vorschrift.

5.5 Das Fahrerpodest muss Uberdacht sein.

5.6 Die Platze auf dem Fahrerpodest sind entsprechend den Startnummern von 1
bis 10 zu nummerieren. Die Nummern muissen auch fur die Zuseher sichtbar
sein.

5.7 Das Fahrerpodest muss so platziert sein, dass es jedem Fahrer die gleiche,
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ungehinderte Sicht auf den Rennkurs bietet. Der Abstand zwischen
Vorderkante des Fahrerpodestes und dem nachstgelegenen Teil des
Rennkurses soll zwischen 2 und 4 m betragen. Der weitest entfernte Punkt
des Rennkurses sollte nicht mehr als 60 m von der Mitte des Fahrerpodestes
entfernt sein.

5.8 Eine Senderdeponie muss vorgesehen werden und nahe - oder auf - dem
Fahrerpodest liegen. Diese Senderdeponie muss gegen schlechtes Wetter
und direkte Sonneneinstrahlung geschiitzt sein.

5.9 Der Bereich der Rundenzahlung und Zeitnahme darf fr Zuschauer und
Teilnehmer nicht zuganglich sein.

5.10 Eine Anschlagtafel fiir die Ergebnisse muss im Fahrerlager gegen Regen
geschiitzt und fir alle Teilnehmer zuganglich aufgestellt werden.

5.11 Eine Sprechanlage, die im Fahrerlager und am Fahrerpodest auch wahrend
eines Laufes deutlich verstanden werden kann, muss vorhanden sein.

5.12 Es muss eine fur Teilnehmer und Zuschauer zugangliche Toilette vorhanden
sein. Wenn mdglich sollte auch eine Waschmdglichkeit vorgesehen werden.

6 FERNSTEUERUNGEN UND SENDERDEPONIE

6.1 Werden bei einer Veranstaltung tberwiegend 2,4 GHz-Sender verwendet,
kann der Veranstalter auf eine Senderabgabe in der Senderdeponie
verzichten.

Im Fahrerlager miissen aber alle Sender ausgeschaltet bleiben.

Sollte es zu Problemen kommen, muss eine Senderabgabe erfolgen.

6.2 Wird eine Senderabgabe verlangt, sind die Sender sofort nach Aufforderung
durch den Rennleiter bei der Senderdeponie abzugeben. Die Sender miissen
dabei abgeschaltet, mit der Startnummer gekennzeichnet und nach Gruppen
geordnet deponiert werden.

Die Fahrer sind dabei verpflichtet, die Sender nach Beendigung jedes Laufes
sofort in der Senderdeponie in abgeschaltetem Zustand abzugeben.

6.3 Die Sender werden erst wieder nach Beendigung des letzten Finales

an die Fahrer ausgefolgt.

Fahrer, die vorzeitig das Rennen verlassen wollen, kénnen den
abgeschalteten Sender mit Genehmigung des Rennleiters ausgefolgt
bekommen.

6.4 Wahrend der Veranstaltung dirfen Sender nur mit Genehmigung der
Rennleitung oder Zeitnahme flr Reparaturen oder Einstellarbeiten ins
Fahrerlager mitgenommen bzw. eingeschaltet werden.

7 FAHRERBESPRECHUNG

7.1 Vor dem Beginn des Rennens ist eine Fahrerbesprechung durchzufiihren, an
der alle Fahrer, deren Helfer, die Clubvertreter und die Offiziellen teilnehmen
mussen.

7.2 Die Fahrerbesprechung soll etwa 15 bis 30 min vor dem Start des ersten
Vorlaufes stattfinden.

7.3 Die folgenden Punkte sollen behandelt werden:

- Sicherheitsvorkehrungen

- Startabwicklung

- Verhalten wahrend des Rennens und Sanktionen

- Rechte und Pflichten der Teilnehmer

- Rennabwicklung und Zeitplan

- Vorstellung der Rennleitung und der Offiziellen

8 PROTESTE
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8.1 Die Fahrer kénnen nur durch ihren Fahrervertreter Protest einlegen.

8.2 Proteste sind mit schriftlicher Begriindung bei gleichzeitiger Hinterlegung einer
"Protestgebihr” von 25,-- EURO beim Rennleiter einzubringen.

Die schriftliche Begriindung muss so abgefasst sein, dass der Protestgrund

klar erkenntlich wird und eine Uberpriifung des Vorfalles durch den Rennleiter
maoglich ist.

8.3 Der Protest muss dem Rennleiter innerhalb von 10 Minuten nach dem
betreffenden Vorfall - oder dem Anschlagen des Ergebnisses des Laufes -
Ubergeben werden.

8.4 Uber den Protest entscheidet die JURY.

8.5 Die Entscheidung muss innerhalb von 30 Minuten nach Entgegennahme des
Protestes getroffen werden. Aus wichtigen Griinden kann diese Frist auf
maximal 60 Minuten erweitert werden.

8.6 Wird dem Protest stattgegeben, so muss die Geblhr sofort zurlickerstattet
werden, andernfalls erhalt sie der Veranstalter.

8.7 Proteste gegen reglementgerechte Entscheidungen sind nicht moglich.

8.8 Ein Protest gegen die Rundenzéahlung ist nicht zulassig.

Auf Antrag eines Fahrervertreters ist allerdings eine Uberpriifung der
Ergebnisse der Rundenzahlung durchzufiihren und falls erforderlich, zu

andern.

8.9 Proteste — welche die Finallaufe betreffen - miissen spétestens 10 Minuten
vor deren Start entschieden sein. Andernfalls muss der Start verschoben
werden, sodass 10 Minuten zwischen Entscheidung und Start verbleiben.

8.10 Der Rennleiter kann auch ohne Protest Resultate oder Entscheidungen
korrigieren, wenn er es fir richtig halt und wenn er seine Entscheidung mit der
JURY abgesprochen hat.

8.11 Da die Zusammensetzung der JURY in den einzelnen Sektionen und
Bewerben unterschiedlich ist, muss dieselbe aus den spezifischen Renn- Reglements
entnommen werden

9 BEWERBUNGEN FUR INTERNATIONALE RENNEN (EFRA, IFMA R)
9.1 Bewerbungen fir einen EFRA-Grand Prix und ein Int. EFRA-Rennen missen
1 Jahr, fur eine EM 2 Jahre und fir eine WM 3 Jahre vor dem jeweils
gewiinschten Veranstaltungsjahr beim OFMAYV eingebracht werden.
Bewerbungen sind bis zum 20. August an die jeweils zustandige OFMAVSektion
und als Kopie auch an den OFMAV-DV-Schriftfihrer zu richten.

9.2 Wenn mehrere Bewerbungen fiir das gleiche Event einlangen, entscheidet in
erster Instanz der jeweilige OFMAV-Sektions-Obmann, welche Bewerbung an
die EFRA / IFMAR weitergeleitet wird, da dort von einem Land fur jedes Event
jeweils nur ein Antrag pro Klasse und Jahr eingebracht werden kann. Diese
Entscheidung muss von der jeweiligen OFMAV-Sektion allen Bewerbern
spatestens bis zum 25. August mitgeteilt werden.

9.3 Sollte ein nicht zum Zuge gekommener Bewerber mit der Entscheidung nicht
einverstanden sein, wird durch den OFMAV-Dachverband in Verbindung mit
dem zustandigen OFMAV-Sektions-Obmann entschieden. Begriindungen der
Bewerber missen berticksichtigt werden.

9.4 Wenn danach die vom OFMAV-Dachverband zur Weiterreichung
vorgesehenen Bewerbungen gesammelt an die EFRA weitergeleitet werden,
muss eine Kopie an alle Sektionen und antragstellenden Vereine rechtzeitig
Ubermittelt werden.
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Spezifisches Reglement Elektro
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Elektro-Flachbahn TW-Scale Expert
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Maximaler Uberhang des Heckspoilers 10 mm
Maximale Heckspoilerbreite 190 mm
Der Fligel muss in ein Rechteck mit den Abmessur2§emm (Hohe) x 40 mm
passen
Maximale Breite (mit Karosserie) 200 mm
Maximale Breite (ohne Karosserie) 190 mm
Minimum Ho6he gemessen am Dach (Fahrbereit) 115 mm
Maximaler Radstand 270 mm
5D 6 & 4 -#FF9

GLOBAL BODY SPEC ( GBS for Electric Sedans)
@:Max‘lOmm ®=Max65mm

=Min105mm @:MaxZSmm (Max 3 posts)

= Max 85 mm =Min 410 mm
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® = Min 140 mm Max 155 mm

@: Min 110 mm Max 125 mm

@ = Min 115 mm
@ = Max 195 mm

Clearly visible trim details in realistic
proportions according to full scale model.
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L Elektro-Flachbahn TW-Scale Standard
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Es gilt das gesamte Reglement der TW-Expert ménstehenden Veranderungen:
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Diese Sammlung soll mit Eurer Hilfe in Zukunft erwe  itert werden!
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EF — Geschaftsordnung Elektro-Flachbahn 2010

OFMAV Elektro - Flachbahn ( EF-Sektion )

MITGLIEDER der Elektro-Sektion EF:

Die EF-Sektion besteht nur aus ordentlichen Mitgliedern. Ordentliche EF-Sektions-
Mitglieder sind alle OFMAV-Vereine, welche EF-Fahrerlizenzen fur ihre Clubmitglieder
gel6st haben. Nur EF-Lizenznehmer aus diesen Vereinen kommen in den Genuss des
OFMAV-Versicherungsschutzes sowie sonstiger Leistungen der EF-Sektion.

EINLADUNG zum jahrlichen EF-Sektions-Meeting:
Diese erfolgt schriftlich und zeitgleich mit der jahrlichen OFMAV-GV-Einladung im
Zeitraum zwischen 5 und 8 Wochen davor.

ANTRAGE an das jahrliche EF-Sektions-Meeting:

Diese sind auf OFMAV-Formblattern ausschlief3lich elektronisch zu erstellen und mind.
4 Wochen vor dem EF-Meeting an den EF-Schriftfihrer per Email zu senden. Jeder
Antrag muss beim EF-Meeting durch einen zweiten Verein unterstitzt werden.
Wahrend des EF-Meetings konnen durch den EF-Vorstand zusatzlich Initiativantrage
gestellt werden.

Stimmenverteilung im jahrlichen EF-Sektions-Meeting:

Jeder anwesende Mitgliedsclub erhélt - infolge der Starts seiner Lizenzfahrer bei STM's
im Vorjahr eine errechnete Anzahl von Stimmen ( keine Vollmachten maoglich ).

Formel: In Starts (in%) +1

0% 0 Stimmen
1-3% 1 Stimme
4-11 % 2 Stimmen

12-32 % 3 Stimmen

33-89 % 4 Stimmen

90-100 % 5 Stimmen

Jedes Vorstandsmitglied hat 1 Stimme.

Um einen Antrag anzunehmen, missen tber 50 % der gultigen Stimmen dafir sein -
(Enthaltungen werden nicht zur Gesamtanzahl der Stimmberechtigten gezahlt).

Bei genau 50% entscheidet die Stimme des/der Vorsitzenden.

EINBERUFUNG von aulRerordentlichen EF-Sektions-Meetings:

Besondere Umstande — z.B. Reglement-Anderungen, etc. — welche nicht zeitgerecht
zum jahrlichen EF-Sektions-Meeting beschlossen und auch tber den EF-Vorstand nicht
realisiert werden konnen, verlangen die Einberufung von aul3erordentlichen EF-Sektions-
Meetings durch den EF-Vorstand. Einberufungsfrist spatestens 2 Wochen

davor (Einbringung von Antragen nicht mdglich / keine Vollmachten / jeder anwesende
Club hat 1 Stimme).

BESCHLUSSE im jahrlichen EFRA-AGM:

Die sektionsbezogenen ,EFRA-Rules* werden nach Mdglichkeit 1 Woche vor dem EF-
Sektions-Meeting an alle OFMAV- Vereine ausgesandt und - wenn sie STM-Vorschriften
betreffen und vorgesehene Produkte in Osterreich erhaltlich sind - ohne Abstimmung in
das EF-Reglement ibernommen. Gegen EFRA-Beschlisse kénnen keine Antrage
eingebracht werden.
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ORGANE des EF-Sektions-Meetings:
1. Die EF-Sektions-Versammlung - (im Rahmen der OFMAV-GV )
2. Der EF-Vorstand - 4 Mitglieder
EF-OB EF-Obmann,
EF-StOB EF-Obmann-Stellvertreter,
EF-SF Schriftfuhrer,
EF-KA Kassier
3. Der EF-Rechnungsprufer (1 unabhangiges Kontrollorgan)

AUFGABEN des EF-VORSTANDS:

Uberarbeitet und verteilt das aktuelle EF-Reglement mit den jeweiligen Antragen.

Ist verantwortlich fur die finanzielle Gebarung sowie fir die kostengtinstige Verwendung
der Gelder gemal Spesenliste der EF-Sektion. Entscheidet Uber anstehende Fragen.
Beruft EF-Sektions-Meetings ein. Erteilt erforderliche Sanktionen.

EF-Sektions-Obmann und sein Stellvertreter:

Vertritt die Sektion nach auf3en und erledigt allgemeine Aufgaben (Messkoffer).

Nennt (fur internationale EF-Flachbahn-Rennen) die interessierten OFMAV-Lizenzfahrer,
entscheidet unter Berticksichtigung der Leistungen Uber die Entsendung zu EF-EURO’s
und EF-WORLD’s, untersttzt alle EF-Clubs bei ihren Anliegen.

Vertritt die EF-Sektion gegenlber der EFRA, oder bestellt einen Delegierten.

Erstellt einen EF-Jahresvoranschlag entsprechend den EF-Jahreseinnahmen.

EF-Sektions- Schriftfihrer:

Erledigt den EF-Schriftverkehr und verwaltet die Fahrerlizenzen der EF-Sektion gemeinsam
mit dem EF-Kassier.

Sammelt und Uberpruft die EF-Rennergebnisse vom jeweiligen Rennveranstalter und sorgt fur
eine zentrale Veréffentlichung derselben im Internet.

EF-Sektions-Kassier:
Ist verantwortlich fur die ordentliche Fihrung der EF-Kassa, hebt die EF-Beitrége ein (auch
Nenngeldanteile, etc.) Erstellt anlasslich der 3 Jahresversammlungen Zwischenabrechnungen.

Einberufung des EF-Vorstands:

Mindestens 1 mal im Jahr (Beschlussfassung durch Einstimmigkeit im Vorstand).

In diesen Bereich fallt auch eine Arbeitsgruppenbildung — falls erforderlich - um spezielle
Probleme zu l6sen (EF-Vorstands-Bestellung).

AUFGABEN des EF-Rechnungsprifers:

Kontrolliert die EF-Kassa vor dem EF-Sektions-Meeting, und beantragt die Entlastung
des EF-Vorstands.

WAHL des EF-Vorstands und des EF-Rechnungsprifers:

Die Funktionsdauer der gewéhlten Offiziellen betragt 2 Jahre und ihre Wahl erfolgt in

der EF-Sektions-Versammlung - nach Entlastung des bisherigen EF-Vorstandes - durch

die anwesenden ordentlichen Mitglieder (im Rahmen der ordentlichen GV des OFMAYV)
Mehrheit ( 50% +) erforderlich.
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